Symulator nastawni Giittingen (Szwajcaria)
Instrukcja obshugi do wersji 3.2

Przektad z jezyka niemieckiego i opracowanie wg polskiej terminologii kolejowej wykonat K.O.

Wstep

Program napisany zostal w srodowisku Java przez Simona Gandera. Prace nad aplikacja trwaty
dwa lata. Autor rozpoczal je od wizyty i foto-sesji w oryginalnej nastawni znajdujacej si¢ na niewielkiej
szwajcarskiej stacji Giittingen nad Jeziorem Bodenskim (nie myli¢ z niemieckim Géttingen). Jest to
nastawnia dysponujaca, obstugujaca okreg nastawczy obejmujacy cata stacje (brak blokady stacyjnej),
w tym pigé torow (1 gléwny zasadniczy, 1 gtowny dodatkowy, 1 boczny, 2 oporowe - zeberka) i cztery
semafory. Zawiera urzadzenia mechaniczne scentralizowane z pétsamoczynna dwukierunkowa blokada
liniowa. Zasada dzialania tej nastawni jest mocno zblizona do realiow wciaz panujacych na wielu
malych stacjach w Polsce, dlatego program jest szczegdlnie warty polecenia.

Wirtualna nastawnia Giittingen sktada si¢ z kilku cze$ci. Na gorze znajduje si¢ podswietlany
schemat stacji. Ponizej z lewej sa dzwignie zwrotnicowe (niebieskie) oraz dzwignie sygnalowe
(czerwone). Po prawej stronie znajduja si¢ drazki przebiegowe (zielone) oraz klawisze 1 pokretla
blokady liniowej. Projekt ma charakter rozwojowy. Niektore uproszczone funkcje zostana w kolejnych
wersjach rozbudowane, by jak najbardziej odpowiadaty rzeczywistos$ci.
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Dzwignie zwrotnicowe i sygnalowe

Dzwignie zwrotnicowe ustawione do gory znajduja si¢ w pozycji zasadniczej (,jazda na
wprost”). Po przetozeniu dzwigni na dot nastgpuje przestawienie zwrotnicy na pozycj¢ ,,jazda na tor
boczny / z toru bocznego”. Tabliczki umieszczone na dzwigniach oznaczone sa zgodnie z numeracja
rozjazdow widoczna na gornym schemacie. Dzwignie 1 1 5 obstuguja pojedyncze zwrotnice. DZwignia
2/Sp uruchamia rozjazd nr 2 wraz z wykolejnica na torze 1, natomiast dzwignia % obstuguje
jednoczesnie dwa rozjazdy, co uniemozliwia nastawienie bigdnej drogi dla pociagu (eliminacja
zagrozenia rozerwaniem zwrotnicy przez najezdzajacy tabor).
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Dzwignie zwrotnicowe ustawione na jazdg bez zatrzymania po torze 3 (brak utwierdzonego przebiegu)

DzZwignie sygnalowe, ustawione do gory utrzymuja na semaforach sygnal zabraniajacy ,,st9j”. Po
przetozeniu na dolna pozycj¢ podawany jest sygnal zezwalajacy, w zaleznosci od drogi przebiegu —
,wolna droga” lub ,,wolna droga ze zmniejszona predkoscia (40 km/h)”. Dzwignie sygnalowe
oznaczone sg tabliczkami zgodnie z numeracja semaforéw i tarcz zaporowych, opisanych na gérnym
schemacie. Podanie sygnatu mozliwe jest dopiero po ustawieniu i utwierdzeniu drogi przejazdu pociagu
za pomocg drazkoéw przebiegowych oraz po odblokowaniu samej dzwigni.

Ustawianie przebiegow

Drazki przebiegowe stuza do utwierdzania drogi przejazdu (przebiegu) dla konkretnego pociagu.
Mozliwe do ustawienia w danym momencie przebiegi zaleza od potozenia dzwigni zwrotnicowych. Nie
jest mozliwe utwierdzenie przebiegu niezgodnego z biezacym ustawieniem zwrotnic. Poszczegolne
przebiegi oznaczone sa tabliczkami umieszczonymi po lewej stronie kazdego z drazkéw. Np. ,,a II*, co
oznacza jazdg od semafora wjazdowego A na tor nr 2. Natomiast ,,b III* oznacza jazdg z toru nr 3 na
semafor wyjazdowy B. Pozostale przebiegi opisane sa w sposob analogiczny. Aby nastawi¢ przebieg,
poprzez przelozenie wybranego drazka lub drazkéw odpowiednio w gore lub w dot, konieczne jest
wczesniejsze wlasciwe ustawienie zwrotnic. Po utwierdzeniu przebiegu nie ma juz mozliwosci zmiany
potozenia zwrotnic — dzwignie zwrotnicowe zostaja zablokowane. W tym momencie mozliwe jest
dopiero podanie sygnalu zezwalajacego — wjazdowego i / lub wyjazdowego. Powyzej drazkow
przebiegowych umieszczone sa trzy kontrolki pokazujace zajgto$¢ tordw stacyjnych. Oznaczone sa
symbolami G1, G2, G3, zgodnie z numeracja umieszczona na schemacie stacji. Tor wolny sygnalizuje
biala tarczka, natomiast tor zaj¢ty wskazuje w kontrolce tarczka czerwona. Zajgtos¢ toru wykazywana



jest w sytuacji utwierdzenia przebiegu przez dany tor. W trakcie przejazdu pociagu po drodze przebiegu
drazki pozostaja zablokowane. Odblokowanie nast¢puje w momencie zajgcia przez caly pociag toru
stacyjnego lub szlakowego. Tor stacyjny, po odjezdzie pociagu, zostaje zwolniony (w okienku pojawia
si¢ biata tarczka) dopiero w momencie rozwiazania przebiegu, po ustawieniu odblokowanego drazka
w pozycji neutralnej.

Drazki przebiegowe ustawione w pozycji neutralnej i wskazniki zajetosci torow stacyjnych
Podawanie sygnalow zezwalajacych

Przed podaniem sygnatu zezwalajacego konieczne jest jeszcze elektryczne odblokowanie
odpowiedniej dzwigni sygnatowej. W tym celu nalezy nacisna¢ nad dzwignia przycisk SF
(Signalfreigabe — uwolnienie sygnalu) — w programie wykonuje si¢ to poprzez kliknigcie prawym
przyciskiem myszy w miejscu klawisza SF i wybranie opcji ,,Signalfreigabe”. Gdy w okienku
kontrolnym nad dzwigna pojawi si¢ zielona tarczka mozna podawac sygnal zezwalajacy. W przypadku
wystagpienia bledu w nastawieniu, nalezy w analogiczny sposob uruchomi¢ przycisk [U
(Isolierumgehung — ominigcie izolowania), c0 W pewnych sytuacjach pozwoli na ponowne podanie
wlasciwego sygnatlu. Przycisk jednak nie zawsze dziala. W sytuacji awaryjnej] wykorzystuje si¢ tez na
semaforach wyjazdowych klawisz alarmowy BU (Blockumgehung — ominigcie blokady). Przyciski te
moga by¢ obstugiwane tylko w przypadku awarii i w prawdziwej nastawni sa zaplombowane.

Semafory wjazdowe A i D to trzystawne semafory ksztaltowe. Podanie na nich sygnatu,
w zalezno$ci od przebiegu, wymaga uprzedniego przestawienia matej dzwigienki znajdujacej si¢ z boku
dzwigni sygnatowej przy tabliczce oznaczajacej dany semafor. Pozycja A1/D1 odnosi si¢ do sygnatu
,wolna droga” (jazda na wprost), pozycja A2/D2 odnosi si¢ do sygnatu ,,wolna droga ze zmniejSzona
predkoscia (40 km/h)” (jazda na tor boczny).

Aby uruchomi¢ $wietlny semafor wyjazdowy (B lub C) przed elektrycznym odblokowaniem
dzwigni sygnalowej konieczne jest takze potwierdzenie zwolnienia szlaku migdzy semaforem,
a posterunkiem ruchu, w kierunku ktoérego chcemy wyprawi¢ pociag. W tym celu wykorzystuje si¢
potsamoczynna blokadg liniowa. Semafory wyjazdowe na naszym 1 sasiednim posterunku sa wzajemnie
uzaleznione urzadzeniami blokowymi. Podanie przez nas sygnatu zezwalajacego jest mozliwe tylko
woweczas, gdy inne semafory wyjazdowe na naszej i sasiedniej stacji, prowadzace na ten tor szlakowy,
sa zablokowane (wskazuja sygnat ,st6j”). Podanie sygnalu zezwalajacego powoduje natomiast
zablokowanie bloku poczatkowego na naszej stacji i odblokowanie (po zwolnieniu szlaku) bloku
koncowego na sasiednim posterunku.

Obstuga dwukierunkowej pélsamoczynnej blokady liniowej

Poniewaz oba szlaki wychodzace z naszej stacji sa jednotorowe i prowadzony jest na nich ruch
w dwodch kierunkach, oprécz obstugi blokow poczatkowego 1 koncowego, stosuje si¢ takze blok
pozwolenia (zadanie pozwolenia oraz dawanie pozwolenia). Stan bloku pozwolenia zalezy od tego,



ktory z posterunkéw (nasz czy sasiedni) jest w danym momencie uprzywilejowany i moze wyprawiac
pociag na szlak. Innymi stowy, ktory kierunek ruchu na szlaku jest aktualnie obowiazujacy. Stan
blokady liniowej zobrazowany jest na schemacie stacji w formie pod$wietlanych strzatek,
umieszczonych na odcinkach szlakowych.
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Szlak wolny na kierunku:
Kesswil — Giittingen
(blok poczatkowy odblokowany)

Blok poczatkowy w Kesswil Szlak zajety przez pociag
zablokowany jadacy z Kesswil do Giittingen
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Szlak wolny na kierunku:
Giittingen — Kesswil
(blok poczatkowy odblokowany)

Blok poczatkowy w Giittingen Szlak zajgty przez pociag
zablokowany jadacy z Giittingen do Kesswil

Na aparacie blokowym (z prawej strony ekranu) znajduja si¢ dwie grupy przyciskow oraz
pokretta, wraz z umieszczonymi powyzej trzema okienkami kontrolnymi (tzw. system trzyokienkowy).
Dla kazdego ze szlakow sa przydzielone dwa przyciski i jedno pokretlo. Jezeli przed wyprawieniem
pociagu z naszej stacji na zwolnionym szlaku obowiazuje przeciwny kierunek ruchu (zo6lta strzatka na
schemacie skierowana jest od sasiedniego posterunku) nie jest mozliwe podanie sygnalu zezwalajacego
na semaforze wyjazdowym. Aby odwroci¢ kierunek ruchu na szlaku nalezy wecisna¢ klawisz bloku
zadania pozwolenia. Przycisk ten oznaczony jest symbolem FBA (Freie Bahn anfordern — zadanie
wolnego szlaku) i znajduje si¢ ponizej srodkowego okienka kontrolnego oznaczonego symbolem HFB
(Haben Freie Bahn — posiadanie wolnego szlaku).

Dwa zestawy urzadzen blokady liniowej na aparacie blokowym w nastawni Giittingen
(z lewej — dla szlaku Giittingen - Kesswil; z prawej — dla szlaku Giittingen - Altnau)

W potozeniu zasadniczym blok zadania pozwolenia jest odblokowany, a wigc sasiedni
posterunek ruchu moze wyprawi¢ pociag na szlak w naszym kierunku, bez koniecznosci blokowania
tego bloku po swojej stronie. Sygnalizuje to wyswietlona w okienku HFB czerwona tarczka. Chcac



wyprawi¢ pociag z naszej stacji na szlak w kierunku sasiedniego posterunku, nalezy wcisnacé
wspomniany klawisz FBA od strony interesujacego nas semafora wyjazdowego (z lewej badz prawej
strony aparatu blokowego). Jest to mozliwe tylko w sytuacji, gdy szlak za semaforem pozostaje wolny
(z0tta strzalka na schemacie). Po naci$nigciu wspomnianego klawisza czerwona tarczka w okienku
kontrolnym znika. Wtedy tez mozna poda¢ sygnal zezwalajacy na semaforze wyjazdowym,
przestawiajac (po uprzednim elektrycznym odblokowaniu) odpowiednia dzwigni¢ sygnatowa.

Dopdki szlak pozostaje wolny, a sygnat na semaforze wyjazdowym nie zostaje podany (blok
poczatkowy jest nadal odblokowany), to mimo wcisnigtego u nas klawisza FBA, sasiedni posterunek
moze po swojej stronie uruchomic¢ blok zadania pozwolenia i wyprawic¢ pociag W naszym kierunku. Aby
mie¢ zatem gwarancjg¢, ze do momentu podania sygnatu zezwalajacego na naszej stacji, zaden inny sktad
nie zostanie wpuszczony z przeciwka na szlak, nalezy dodatkowo ustawi¢ w pozycji poziomej
znajdujace si¢ obok przycisku FBA czerwone pokretlo bloku pozwolenia, oznaczone skrotem FBF
(Freie Bahn festhalten — przytrzymanie wolnego szlaku). Spowoduje to catkowite utwierdzenie bloku
pozwolenia (sasiedni posterunek bez naszej zgody nie moze wyprawi¢ pociagu na szlak).

Zablokowanie bloku zadania pozwolenia (przycisk FBA) nie jest mozliwe od momentu podania
sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym sasiedniego posterunku i zajecia szlaku przez pociag,
az do momentu jego wjazdu na nasza stacj¢. Analogicznie sasiedni posterunek nie moze zablokowaé
tego bloku po swojej stronie, dopoki nie dotrze tam wyprawiony z naszej strony pociag. Tym samym nie
jest mozliwa kolizja na szlaku jednotorowym pociagdéw jadacych z przeciwnych kierunkow.

Gdy blok pozwolenia jest utwierdzony ustawionym poziomo pokrettem FBF, a semafor
wyjazdowy pozostaje w pozycji ,,st6j” (blok poczatkowy nie jest zablokowany), wowczas sasiedni
posterunek moze zglosi¢ che¢ wyprawienia pociagu ze swojego kierunku (uruchamia blok zadania
pozwolenia). W okienku kontrolnym nad pokrettem FBF pojawia si¢ wtedy niebieska tarczka. Jezeli
biezaca sytuacja ruchowa na to pozwala, mozemy wyrazi¢ zgode (da¢ pozwolenie) na zajgcie szlaku
przez pociag jadacy z przeciwka, ustawiajac pokretto FBF w pozycji pionowej (zdjecie utwierdzenia
bloku pozwolenia). W okienku kontrolnym FBA niknie tarczka niebieska, za§ w okienku HFB pojawia
si¢ tarczka czerwona (nastgpuje odwrocenie obowiazujacego na szlaku kierunku ruchu).

Kiedy pociag jadacy z sasiedniego posterunku dotrze juz do naszej stacji, nad dzwignia semafora
wjazdowego (pod zielona kontrolka) pojawi si¢ kontrolka zoltta (oznaczona symbolem ZE) Pociag
w catoSci przejechat obok semafora. Wtedy dopiero dozwolone jest ustawienie dzwigni sygnatowej
w pozycji zasadniczej (do gory). Po podniesieniu dzwigni, na aparacie blokowym w okienku
kontrolnym RMM (Riickmelden méglich — zwrotny meldunek mozliwy) pojawia si¢ zolta tarczka, cO
oznacza odblokowanie si¢ po naszej stronie bloku koncowego. Wciskajac klawisz RM (Riickmelden —
meldunek zwrotny) potwierdzamy, ze pociag dojechat do naszej stacji. Powoduje to odblokowanie si¢
bloku poczatkowego po stronie posterunku, ktory wyprawit ten sktad. Obowiazujacy na szlaku kierunek
ruchu pozostaje niezmieniony (ruch od posterunku sasiedniego do naszego). Przyjecie kolejnego
pociagu z tego samego kierunku nie wymaga uzycia bloku zadania pozwolenia (klawisz FBA).

Prowadzenie ruchu pociagow (zatrzymywanie, przepuszczanie, krzyzowanie, wyprzedzanie)

Po przyjeciu pociagu na wybrany tor nalezy rozwiaza¢ przebieg wjazdowy poprzez przetozenie
odpowiedniego drazka przebiegowego na pozycje¢ neutralna. Pociag zatrzyma si¢ przed zamknigtym
semaforem wyjazdowym. Wypuszczenie pociagu na szlak wymaga po pierwsze zablokowania bloku
zadania zgody (jezeli obowiazuje w danym momencie przeciwny kierunek ruchu na szlaku), nastgpnie
ustawienia drogi wyjazdowej za pomoca dzwigni zwrotnicowych, utwierdzenie przebiegu odpowiednim
drazkiem przebiegowym 1 podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wyjazdowym. Dzwigni¢



semafora wyjazdowego mozna zwolni¢ do pozycji zasadniczej tuz po samoczynnym pojawieniu si¢
sygnatu zabraniajacego (gdy pierwsze wagony ming semafor).

W zaleznosci od tego czy dany pociag ma si¢ zatrzymac na naszej stacji, czy tez przejezdza przez
nig bez zatrzymania, ustawia si¢ osobno lub jednoczes$nie przebiegi wjazdowe i wyjazdowe. Ustawienie
przebiegu na przejazd bez zatrzymania odbywa si¢ w nastgpujacej kolejnosci: zablokowanie bloku
zadania zgody (jezeli obowiazuje w danym momencie przeciwny kierunek ruchu na szlaku), przetozenie
odpowiednich zwrotnic dla catej drogi przejazdu, utwierdzenie przebiegu drazkami przebiegowymi,
podanie sygnatdow zezwalajacych na semaforze wyjazdowym i wjazdowym. Zastosowany model
funkcjonowania nastawni nie pozwala na jednoczesne wpuszczenie na rdzne tory stacyjne pociagow
jadacych z przeciwnych kierunkoéw. Jeden z nich musi poczeka¢ na sasiednim posterunku, az drugi
zostanie zatrzymany na jednym z toréw stacyjnych. Dopiero wowczas mozna ustawi¢ drogg przejazdu
dla pociagu krzyzujacego si¢. Wirtualna wersja stacji Giittingen daje wigc mozliwo$¢ obstugi mijanek,
jak rowniez wyprzedzania si¢ pociagéw. Potozenie pociagu na odcinkach izolowanych — rozjazdach
oraz zamykanych rogatkami przejazdach drogowych, sygnalizowane jest poprzez wlaczanie si¢ biatych
kontrolek na schemacie stacji. Gasna one w momencie opuszczenia odcinka izolowanego przez kota
ostatniego wagonu.

Funkcje uproszczone

W domyslnej konfiguracji symulatora pociagi poruszaja si¢ bez okreslonego rozktadu jazdy.
Blokowanie bloku poczatkowego na sasiednich posterunkach, a tym samym wpuszczanie sktadu na
szlak w kierunku naszej stacji, nast¢puje po kliknigciu w miejscu skrajnych czerwonych strzatek
swietlnych (kontrolki blokady liniowej dla kierunku od sasiedniego posterunku do naszej stacji),
znajdujacych si¢ po lewej 1 prawej stronie schematu. Poprzez takie kliknigcie mozna rowniez odwrocic¢
obowiazujacy kierunek ruchu na sasiadujacych szlakach, jesli w danym momencie nie wyprawiamy
zadnego pociagu, a mamy wecisnigty klawisz bloku zadania pozwolenia (FBA). Jednoczesnie jesli
pokretto bloku pozwolenia (FBF) ustawione jest w pozycji poziomej, w okienku pojawi si¢ niebieska
tarczka, a wpuszczenie z przeciwka pociagu na szlak bedzie wymagato naszej zgody. W przeciwnym
razie kliknigcie na strzalkg spowoduje jednoczesna zmiang kierunku ruchu na szlaku i1 automatyczny
wjazd pociagu. W kolejnych wersjach programu funkcja ta zostanie przeniesiona na aparat blokowy (nie
bedzie koniecznosci klikania na schemacie stacji).

Rozklad jazdy

Nowoscia W wersji 3 programu jest mozliwo$¢ ustawienia rozktadu jazdy, wedlug ktorego beda
kursowaty pociagi. Rozklad jazdy stanowi plik tekstowy (najlepiej z rozszerzeniem *.txt). Kazda linijka
tekstu odnosi si¢ do osobnego pociagu. Linijka tekstu musi mie¢ nastepujacy uktad: HHMM R LLL,
gdzie HHMM oznacza czas przyjazdu pociagu w postaci liczbowej godzin 1 minut; R oznacza kierunek,
z ktérego jedzie pociag (nalezy wpisa¢ K dla kierunku Kesswil, A dla kierunku Altnau); LLL oznacza
trzycyfrowa dtugos$¢ pociagu w metrach. Przyktadowy zapis wyglada nastgpujaco:

1440 K 150
1442 A 200

W tym przypadku zapis oznacza, ze o 14:40 przyjezdza 150-metrowy pociag z Kesswil, a 2 minuty
pozniej przyjezdza 200-metrowy sktad z Altnau. W pliku tekstowym nie mozna dopisywac¢ zadnych



dodatkowych znakéw ani pozostawia¢ pustych miejsc. Trzy czgsci zapisu oddzielone sa pojedyncza
spacja. W przypadku dtugosci pociagu mniejszej niz 100 m przed liczba dziesiatek nalezy wpisac ,,0”.
W analogiczny sposob zapisuje si¢ liczbg godzin i minut mniejsza od 10.

Uruchomienie rozkladu jazdy odbywa si¢ poprzez wybranie z gérnego menu, po uruchomieniu
programu, zaktadki ,,Fahrplan” (,,Rozktad jazdy”), a nastgpnie kliknigciu na opcje ,,Laden” (,,Zatadu;”).
Otworzy si¢ wowczas okno, w ktorym nalezy wskaza¢ lokalizacje pliku tekstowego z rozktadem jazdy.
Na koniec klikamy ,,Open”. Anulowanie rozkladu jazdy i przejscie do trybu domyslnego nastgpuje po
wyborze z menu ,,Fahrplan” opcji ,,Abbrechen” (,,Anuluj”).

Rozktad jazdy odnosi si¢ do czasu wskazywanego na zegarze komputera. Chcac uruchomic
przygotowany w Notatniku rozktad nalezy rozpoczaé zapis kolejnych pociagdw od godziny przyjazdu
zblizonej do czasu wskazywanego aktualnie na zegarze komputera. W przeciwnym razie oczekiwanie na
przyjazd pociagu moze okazaé si¢ bardzo dtugie. Wpisujac godziny przyjazdéow dobrze jest uwzglednié
2 minutowa roznice czasu migdzy zgloszeniem wjazdu pociagu na szlak, a przyjeciem go na stacji.
Godzina przyjazdu podana w rozkladzie jazdy dotyczy momentu zablokowania bloku poczatkowego na
sasiednim posterunku, a nie faktycznego czasu przyjazdu na stacjg.

Modut testowy (Testmodus)

Modut testowy przeznaczony jest dla os6b o mniejszej wiedzy na temat funkcjonowania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym. Chcac uruchomi¢ ten modut, w zaktadce ,,Datei” (,,Plik™)
nalezy wybra¢ opcje ,,Testmodus”. Funkcja upraszcza obstuge blokady liniowej poprzez dodatkowe
menu kontekstowe pojawiajace si¢ w momencie kliknigcia prawym przyciskiem myszy w miejscu
swietlnych strzatek wskazujacych stan blokady na schemacie stacji.

Ofucjalna strona internetowa projektu ,,Stellwerksimulation Giittingen” (w j. niemieckim):
http://stellwerke.sgander.ch/quettingen.php



http://stellwerke.sgander.ch/guettingen.php

